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Inwestycja zrealizowana w ramach Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013, PRIORYTET 4.
Infrastruktura dla rozwoju gospodarczego, DZIALANIE 4.1. Rozwdj infrastruktury drogowej, Schemat C: Drogi powiatowe.

»Przebudowa mostu nr 87 na rzece Skawince w Skawinie w ciagu ulicy Piastowskiej” zrealizowana w ramach
Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013, PRIORYTET 4. Infrastruktura dla rozwoju
gospodarczego, DZIALANIE 4.1. Rozwdj infrastruktury drogowej, Schemat C: Drogi powiatowe.

Wychodzac naprzeciw pilnym potrzebom rozbudowy i modernizacji powiatowej infrastruktury drogowej Powiat Krakowski wraz z
Zarzadem Drég Powiatu Krakowskiego w maju 2011r. ztozyt wniosek o dofinansowanie inwestycji zwigzanej z przebudowg mostu
nr 87 na rzece Skawince w Skawinie w ciggu ulicy Piastowskiej. Projekt przeszedt pozytywnie poszczegélne etapy oceny i
uzyskat rekomendacje dofinansowania.

Umowa o dofinansowane projektu (MRP0.04.01.03-12-018/11-00-XVI/76/FE/11) zostata oficjalnie zawarta w dniu 07-11-2011r.
pomiedzy Powiatem Krakowskim a Zarzagdem Wojewd6dztwa Matopolskiego zwanym dalej , Instytucja Zarzadzajaca MRPO".

KROTKA CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU
1. Stan infrastruktury drogowej przed realizacja inwestycji

Obiekt jest w bardzo ztym stanie technicznym. Aktualnie jest catkowicie zamkniety dla ruchu kotowego i pieszego. Nie spetnia
wymagan technicznych oraz grozi katastrofg budowlana.

Belki gtéwne ustroju nosnego sa w stanie zadawalajagcym. W prefabrykowanych ptytach pomostu widoczne sg pekniecia i ubytki
betonu. Od spodu na duzych powierzchniach wida¢ odstoniete prety zbrojeniowe ptyt.

Na obiekcie nie wystepujg urzagdzenia odwadniajgce, brak jest urzadzen dylatacyjnych. Nawierzchnia jezdni i chodnika jest
uszkodzona. Gzymsy po obu stronach mostu sg uszkodzone prawie na catej dtugosci obiektu.

Przyczétki i filary nie s uszkodzone w tak duzym stopniu jak pozostate elementy konstrukgji. Trzony filaréw nie wykazuja
spekan czy zarysowan. Jakos$¢ betonu fundamentéw podpér jest dobra.

Szeroko$¢ obiektu oraz jego nosnos¢ nie odpowiadajg aktualnie obowigzujgcym wymaganiom. Remont istniejgcego ustroju
nosnego i podpdr z uwagi na zakres zaistniatych uszkodzen jest niemozliwy do przeprowadzenia ze wzgleddw technicznych i
ekonomicznych.

Opisane powyzej uszkodzenia oraz koniecznos¢ dostosowania obiektu do parametréw technicznych drogi jednojezdniowe;
dwupasmowej wraz z chodnikiem i bezpiecznikiem wg klasyfikacji drég powiatowych wigze sie z koniecznoscig wymiany ustroju
nosnego na nowy oraz koniecznoscig przebudowy podpdr - poszerzenia istniejgcych podpdr posrednich.
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2. Zidentyfikowane problemy

Gtéwna barierg w rozwoju gospodarczym gmin powiatu krakowskiego, lokowaniu inwestycji oraz rozwoju terenéw
inwestycyjnych o potencjale generujacym nowe, state miejsca pracy w gminie jest niewydolny i niewystarczajacy uktad
drogowy.

Mimo dobrej dostepnosci komunikacyjnej zewnetrznej gmin powiatu krakowskiego, w tym gminy Skawina objetej projektem,
przeszkoda dla rozwoju sa niedostatki w sieci drég lokalnych. Jest to szczegdlnie niepozadane z uwagi na procesy powiekszania
terendéw inwestycyjnych zaréwno do celéw mieszkaniowych jak i komercyjnych. Ponadto z uwagi na usytuowanie licznych
zaktadéw produkcyjnych na terenie gmin i wzmozony ruch tranzytowy, drogi lokalne ulegaja szybkiemu procesowi niszczenia.
Koniecznym jest wiec podjecie dziatan majacych na celu racjonalizacje uktadu sieci wewnetrznej i takie jej potaczenie z siecig
drég krajowych i wojewddzkich, ktére poprawi ich dostepnos¢ co umozliwi roztozenie natezenia ruchu i zmniejszy tempo
dewastacji nawierzchni.

Dlatego tez powiat krakowski za priorytetowe zadanie uznat zaréwno udostepnienie nowych obszaréw dla inwestoréw, jak

i udroznienie ciaggéw komunikacyjnych taczacych strategiczne czesci powiatu.

Najistotniejszymi problemami do rozwigzania sa:

= niewystarczajgcy poziom bezpieczenstwa na drodze, w szczegdlnosci najmtodszych uczestnikéw ruchu,
= utrudnienia w ruchu,

= brak ptynnosci przejazdu,

= wydtuzenie czasu podrdzy,

= zty stan drég,
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= niskie parametry techniczne drdg,
= brak odpowiedniego zaplecza dla komunikacji publicznej.
= utrudniony dostep do stref gospodarczych i turystycznych.

Gmina Skawina jako wazny satelita gospodarczy Krakowa nie posiada odpowiedniej infrastruktury tgczacej jg z miastem.
Analizowana droga powiatowa nr 2202K w obrebie ktérej zlokalizowany jest zamkniety dla ruchu most nr 87 na rzece Skawince
w Skawinie, przebiegajgca przez duze osrodki przemystowe oraz tgczgca mieszkancéw z drogg krajowa nr 44 jest w fatalnym
stanie - odwodnienie korpusu drogi nie funkcjonuje, woda stoi w dziurach, koleinach drogi, na jezdni, tworzac zastoiska
utrudniajace ruch. Na poboczu miejscowo wystepuja garby i ubytki materiatu. Droga wymaga natychmiastowych napraw. To
pogarsza sytuacje gminy Skawina jako atrakcyjnego gospodarczo partnera miasta Krakdéw.

Fatalny stan techniczny analizowanych odcinkéw drég oraz dodatkowo zamkniecie mostu nr 87 oznacza dla mieszkancéw
powazne utrudnienia w dostepie do lokalnych osrodkéw administracyjno-gospodarczych, w ktérych zlokalizowane sg szkoty,
zaktady pracy, urzedy, szpitale. Stanowi réwniez zagrozenie dla bezpieczehstwa mieszkahcdw w sytuacjach kryzysowych -
przejazd analizowanymi odcinkami drég karetki pogotowia czy innych stuzb ratowniczych jest bardzo utrudniony i wydtuzony
w czasie, m.in. z uwagi na koneicznos¢ pokonania dodatkowego objazdu. Skutkiem utrudnionej dostepnosci komunikacyjnej
terendw jest zagrozenie trwatg marginalizacjg spoteczng i ekonomiczng oraz ograniczenie mozliwosci skorzystania z szans
rozwojowych, jakie daje integracja europejska i zwigzany z nig rozwéj gospodarczy kraju.

Staba dostepnos¢ komunikacyjna terenéw potozonych przy drogach powiatowych nr 2177K oraz 2202K, gtéwnie wskutek
zamkniecia obiektu mostowego nr 87 na rzece Skawince, utrudnia funkcjonowanie istniejagcych podmiotéw gospodarczych, a
takze zniecheca do podejmowania dziatalnosci przez nowe podmioty. W rejonie inwestycji zlokalizowane sg bardzo wazne
osrodki gospodarcze, zaréwno w skali gminy, jak i powiatu, m.in. Vesuvius Skawina Materiaty Ogniotrwate Sp. z 0.0., Elektrownia
SKAWINA S.A., Nowoczesne Produkty Aluminiowe Skawina Sp. z 0.0.. Wokét ulicy Energetykéw, jednego z planowanych do
przebudowy odcinkéw drdg, znajduje sie Elektrownia Skawina S.A., ktéra jest jedng z najwiekszych firm przemystowych w
Skawinie i jedna z wiekszych w regionie. Zasila w ciepto miasto Skawina oraz zachodnia cze$¢ Krakowa. Obecnie posiada ponad
20% udziat na rynku ciepta aglomeracji krakowskiej. Brak odpowiedniej infrastruktury drogowej moze powaznie utrudniaé
funkcjonowanie i modernizowanie elektrowni zgodnie z wymogami stawianymi przez Unie Europejska.

Przebudowa obiektu mostowego nr 87 na rzece Skawince pozwoli przywréci¢ komunikacje pomiedzy przeciwlegtymi brzegami
rzeki Skawinka a tym samym ciggu drég powiatowych stanowigcych wazny szlak tgczacy wyzej wymienione osrodki
gospodarcze z Krakowem, co przetozy sie na rozwéj regionu. Dzieki przywréceniu komunikacji na tym ciggu drogowym
samochody ciezarowe beda mogty omina¢ coraz bardziej zattoczone centrum miasta Skawina podczas dostawy i odbioru
materiatdw w zlokalizowanych w Skawinie osrodkach przemystowych. Mniejszy ruch duzych pojazdéw przejezdzajgcych przez
samo centrum zwiekszy atrakcyjno$¢ miasta Skawina oraz zwiekszy bezpieczenstwo dla pieszych w miescie.

Zty stan techniczny drég i towarzyszacej im infrastruktury, w tym zamknietego obecnie dla ruchu mostu nr 87 na rzece
Skawince, stanowi réwniez bariere dla rozwoju budownictwa mieszkaniowego w ich otoczeniu. Brak mozliwosci dogodnego
dojazdu do pracy lub szkoty, w Krakowie czy w Skawinie, zmniejsza atrakcyjnos¢ ziemi jako miejsca pod zabudowe mieszkalng.
Zty stan techniczny drég powiatowych i towarzyszacej im infrastruktury stwarza zagrozenie dla bezpieczehstwa ruchu.
Gwattowne manewry kierujacych pojazdami, starajgcych sie omina¢ nieréwnosci i ubytki nawierzchni, stwarzajg zagrozenie dla
uczestnikdw ruchu. Dodatkowo sytuacje pogarsza fakt braku chodnikdw dla pieszych i miejsc parkingowych. Ruch nie jest
ptynny, co skutkuje wydtuzeniem czasu podrézy niewspétmiernym do pokonywanych odlegtosci. Zty stan techniczny drogi
generuje tez wieksze koszty eksploatacji samochoddéw - przy jezdzie na niskich biegach z predkoscig 20+30 km/h znacznie
wzrasta zuzycie paliwa oraz elementédw zawieszenia pojazddw. Wieksze zuzycie paliwa przektada sie bezposrednio na wzrost
emisji spalin. Nieréwnosci nawierzchni powodujg zwiekszenie poziomu hatasu i wibracji, co szczegdlnie odczuwajg mieszkancy
sgsiadujacych z drogg domow.

W omawianym projekcie zamkniecie waznego dla Skawiny obiektu mostowego wymusza na kierujacych pojazdami koniecznos¢
skorzystania z ok. 3,5km objazdu - tj. ciag dwéch drég powiatowych nr 2202K (ul. Energetykéw odc. 979m, ul. Zwirowa na odc.
608m, ul. Piastowska na odc. 408m) i 2177K (ul. Tynieckiej na odc. 1477m) oraz odcinek drogi krajowej 44 Krakéw - OSwiecim
(na odc. 750m). Zty stan nawierzchni na tych drogach (szczegdlnie powiatowych) oraz bardzo duzy ruch pojazdéw na odcinku
drogi krajowej powoduje czesto nadmierng nerwowos¢ wsrdd kierowcoéw, cheé nadrobienia ,straconego w korkach czasu” na
trasie - co niestety dos¢ czesto przektada sie na nadmierne zwiekszanie predkosci pojazdéw powyzej dopuszczalnej przepisami
ruchu drogowego zwiekszajgc tym samym ryzyko wystapienia kolizji czy nawet wypadku drogowego.

Dziatania podejmowane przez Zarzad Drdég Powiatu Krakowskiego w Krakowie w celu poprawy przejezdnosci drogg ograniczajg
sie gtéwnie do uzupetniania ubytkédw nawierzchni i innych biezacych prac utrzymaniowych. Jednak ze wzgledu na ztg jakos¢
podbudowy oraz brak nalezytego odwodnienia drdg dziatania te przynosza jedynie chwilowa poprawe sytuacji. Dodatkowy ruch
pojazdéw na drogach powiatowych stanowigcych objazd przyczynia sie do znacznie szybszej ich degradacji, dlatego konieczne
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jest przeprowadzenie naprawy obejmujgcej m.in. frezowanie nawierzchni, wymiane wpustéw deszczowych, regulacje pionowg
wtazdw studni rewizyjnych, wykonanie pobocza z kruszywa tamanego, wyréwnanie podbudowy oraz wykonanie nawierzchni z
betonu asfaltowego. W przypadku obiektédw mostowych prowadzone sa okresowe kontrole stanu technicznego i konserwacje
konstrukcji oraz towarzyszacej infrastruktury.

3. Opis inwestycji

Przedmiotem projektu byta przebudowa mostu na rzece Skawince znajdujgcego sie w ciggu ul. Piastowskiej w Skawinie bedgacej
droga powiatowa nr 2202K i obejmowata:

= przebudowe mostu nr 87 na rzece Skawince zlokalizowanego w ciggu ul. Piastowskiej, w tym:
= rozbidrka istniejgcego ustroju nosnego:
= budowa nowego obiektu mostowego:

= naprawe i utrzymanie drég objazdowych nr 2202K i 2177K na czas przebudowy mostu nr 87.

Docelowa grupa odbiorcédw projektu sa mieszkancy terenéw potozonych w sasiedztwie drég (mieszkancy ulicy Energetykdw,
Zwirowej, Piastowskiej i Tynieckiej - ok. 400 0s6b), obecni przedsiebiorcy oraz ich dostawcy, odbiorcy i pracownicy (jest to
nawet kilka tys. oséb rocznie), mieszkancy powiatu krakowskiego ziemskiego i szerzej wojewddztwa matopolskiego korzystajacy
z drogi krajowej nr 44 relacji Krakéw - Oswiecim, jak tez nowopowstate podmioty w przysztosci oraz turysci przebywajacy
goscinnie na tym terenie.

4. Efekty realizacji inwestycji

Bezposrednimi mierzalnymi efektami realizacji projektu sa:

= zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej, w tym poprawa dostepnosci transportowej oraz jakosci transportu do stref
gospodarczych,

= zwiekszenie szerokosci i nosnosci mostu,

= skrdcenie czasu przejazdu,

= poprawa bezpieczehstwa ruchu,

= poprawa komfortu podrézowania,

= zmniejszenie negatywnego wptywu sieci drogowej na stan Srodowiska,

= zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdéw samochodowych,

= wyeliminowanie utrudnien w ruchu spowodowanych zamknieciem obiektu mostowego nr 87 na rzece Skawince w
Skawinie

Obiekt mostowy po przebudowie:
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5. realizacji projektu

Realizacja zatozonych celéw przedmiotowe] inwestycji umozliwita w sposéb bezposredni lub posredni rozwigzanie zdecydowane;j
wiekszosci zidentyfikowanych problemdw. Projekt znajduje swoje uzasadnienie zaréwno pod wzgledem korzysci ekonomicznych
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jak i spoteczno-gospodarczych czy srodowiskowych.

Przebudowa obiektu mostowego na rzece Skawince w sposéb bezposredni przyczynita sie do poprawy warunkdéw
komunikacyjnych poprzez przywrécenie komunikacji pomiedzy przeciwlegtymi brzegami rzeki Skawinka, zmniejszenia
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu oraz zmniejszenia negatywnego oddziatywania drég na otaczajgce srodowisko.

Pozytywne oddziatywanie posrednie projektu bedzie z pewnoscig odczuwane w zakresie poprawy dostepnosci transportowe; i
jakosci transportu jako czynnika poprawy warunkdéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki. Przebudowa mostu w
waznym ciggu komunikacyjnym jest istotna dla rozwoju regionu, a w szczegdlnosci dla zwiekszenia obrotu towarowego i rozwoju
przedsiebiorstw zlokalizowanych w miescie Skawina. To z kolei wptynie na poprawe warunkéw zycia mieszkancéw powiatu, w
szczegblnosci miasta Skawina.

Rezultatami projektu sa:

zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej, w tym poprawa dostepnosci transportowej oraz jakosci transportu do stref
gospodarczych,

zwiekszenie szerokosci i nosnosci mostu,

skrécenie czasu przejazdu,

poprawa bezpieczenstwa ruchu,

poprawa komfortu podrézowania,

zmniejszenie negatywnego wptywu sieci drogowej na stan srodowiska,

zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdéw samochodowych,

wyeliminowanie utrudnien w ruchu spowodowanych zamknieciem obiektu mostowego nr 87 na rzece Skawince w
Skawinie

zmniejszona liczba wypadkéw drogowych a co za tym idzie zmniejszenie kosztéw spotecznych i ekonomicznych
likwidacji skutkéw wypadkéw komunikacyjnych,

powstanie nowych podmiotéw gospodarczych, a co za tym idzie powstang nowe miejsca pracy (spadek bezrobocia),

Z punktu widzenia odbiorcéw koncowych projektu najbardziej odczuwalnym efektem dtugofalowym projektu jest zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej ktéra przyczyni sie do:

wzrostu mobilnosci zawodowej mieszkancow,

poprawy dostepu do obiektéw i placéwek kulturalnych, sportowych, edukacyjnych i ochrony zdrowia,

poprawy dostepnosci istniejgcych podmiotéw gospodarczych

zwiekszenia atrakcyjnosci terenéw gminy, dla rozwoju budownictwa mieszkaniowego oraz dla lokalnych i
zewnetrznych inwestoréw (w tym zagranicznych), a tym samym tworzenia warunkdéw do dywersyfikacji dziatalnosci
gospodarczej.

6. Wartos¢ inwestycji: 4,04 min zt brutto

7. Wartos¢ dofinansowania UE: 3,21 min zt

8. Inwestycje zakonczono: luty 2012r.
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